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A vehicle roof for closing an aperture in a fixed roof 11 surface comprising a series of strips 10a-10e. In 
closing the roof the strips lie edge to edge to form a flat sheet. The strips are mounted on guide tracks 22 in a 
roof frame fixed beneath the roof surface around the aperture. Each strip is mounted to the guide tracks at 
two locations by means of pins 57a-57e and 82a-82e and the strips can be moved rearwards and tilted. In 
the roof open position the strips are tilted and lie substantially parallel to one another. The tilting takes place 
towards the rear of the aperture as each strip is completing its rearward movement. The strips remain 
engaged with both guide track locations at ail times and this ensures the stability of the assembly. A wind 



deflector 16 is provided at the forward end of the roof. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Fahrzeugdach mit einer Folge von Lamellen 

(g) Fahrzeugdach mit einer Folge von Lamellen zum wahlwei- 
sen Verschiie&en oder mindestens teilweisen Freigeben 
einer Dachoffnung in einer festen Dachflache. In der 
SchlieBstellung stofien die Lamellen unter Bildung eines 
flachigen Lamellenverbundes dichtend aneinander an, inner- 
halb dessen jede Lamelle beidseits an zwei in Verschiebe- 
richtung in Abstand voneinander liegenden Fuhrungsstellen 
entlang von Fuhrungen derart gefuhrt ist, daB beim Verstel- 
len der Lamellen der flachige Lamellenverbund eine Transla- 
tionsbewegung ausfuhrt und dieser Verbund im Bereich 
seines in Offnungsrichtung vorne liegenden Endes durch 
Verschwenken jeweils einer einzelnen Lamelle urn eine ihrer 
betden Fuhrungsstellen Lamelle fur Lamelle beim Offnen des 
Daches aufgelost bzw. beim Schliefien des Daches wieder- 
hergestellL wird. Die beiden Fuhrungsstellen der Lamellen 
™ sind im gesamten Verstellbereich der Lamellen mit den 
Fuhrungen in Eingriff gehalten (Fig. 1). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bczicht sich auf cin Fahrzcugdach mil 
ciner Folge von Lamellen zum wahlweisen Vcrschlic- 
Ben odcr mindestens teilweisen Freigeben ciner Dach- 
offnung in einer festen Dachflache, wobei die Lamellen 
in der SchlieBstellung dichtend aneinander anstoBen 
und einen flachigen Lamellenverbund bilden. innerhalb 
dessen jede Lamelle beidseits an zwei in Verschiebc- 
richtung in Abstand voneinander liegenden Fuhrungs- 
stellen entlang von Fiihrungen derart gefuhrt ist, daB 
beim Verstellen der Lamellen der flachige Lamellenver- 
bund eine Translationsbewegung ausfiihrt, und wobei 
dieser Verbund im Bereich seines in Offnungsrichtung 
vorne liegenden Endes durch Verschwenken jeweils ei- 
ner einzelnen Lamelle urn eine ihrer beiden Fiihrungs- 
stellen Lamelle fur Lamelle beim Offnen des Daches 
aufgelost bzw. beim SchlieBen des Daches wiederherge- 
stellt wird. 

Bei einem bekannten Fahrzeugdach dieser Art (DE- 
Gebrauchsmuster 18 11 690) werden beiden Fiihrungs- 
stellen jeder Lamelle von Zapfen gebildet, die jeweils 
von einer an der Unterseite der betreffenden Lamelle 
angebrachten Fuhrungswange seitlich abstehen. Die 
beiden Zapfen liegen in unterschiedlicher Hone und 
greifen in parallel in Abstand voneinander liegende 
Fiihrungsbahnen einer dachfesten Fiihrungsschiene ein. 
Beim Offnen des Daches verlassen die jeweils in Off- 
nungsrichtung vorne liegenden Zapfen nacheinander 
die zugehorige Fiihrungsbahn, wahrend gleichzeitig die 
betreffende Lamelle in nicht naheroffenbarter Weise zu 
einer Schwenkbewegung urn den an deren. in seiner 
Fiihrungsbahn verbleibenden Zapfen veranlaBt wird. 
Bei dem bekannten Fahrzeugdach laBt die Stabilitat ins- 
besondere dann sehr zu wiinschen ubrig, wenn das Dach 
mindestens teilweise geoffnet ist. Des weiteren ist die 
dort dargestellte Losung nicht bei Fahrzeugdachem an- 
wendbar. die in herkommlicher Weise quer zur Fahr- 
zeuglangsachse gekrummt sind. 

Esist ferner ein Lamellen- Fahrzeugdach bekannt(DE 
35 32 150 CI), bei welchem die Lamellen zum Offnen 
des zuvor geschlossenen Daches uber einen Spindelan- 
trieb zunachst gemeinsam in eine nach oben ausgestell- 
te Lage verschwenkt und dann nach hinten zusammen- 
geschoben werden. Bei diesem Dach wird infolgedessen 
der flachige Lamellenverbund als Ganzes sofort aufge- 
lost, wenn das Dach geoffnet werden soli. Dies ist aero- 
dynamisch ungunstig. Bereits bei relativ niedriger Fahr- 
geschwindigkeit konnen storende Windgerausche auf- 
treten. Bei einem anderen bekannten Fahrzeugdach 
(GB-PS 5 73 355) ist eine Folge von Lamellen vorgese- 
hen. denen jeweils in unterschiedlicher Hone liegende 
Langsfuhrungsbahnen zugeordnet sind, entlang deren 
die Lamellen uber Gelenkparallelogramme verschieb- 
bar gefuhrt sind. Zum Offnen des zuvor geschlossenen 
Daches lassen sich die Lamellen in unterschiedliche Ho- 
henlagen bringen und dann zusammenschieben. Ein 
Verstellen der Lamellen ist nicht vorgesehen. Ein der 
Breite einer Lamelle entsprechender Teil der Dachoff- 
nung bleibt infolgedessen mindestens verschlossen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. ein Fahr- 
zeugdach zu schaffen, das sich in samtlichen Dachstel- 
ungen durch hohe Stabilitat und sichere Halterung der 
Lamellen auszeichnet und ein aerodynamisch guns'tiges 
verhalten selbst bei relativ hohen Fahrgeschwindigkei- 
icn hat, ohne daB auf ein Freilegen eines betrachtlichcn 
Teils der Dachoffnung verzichtet werden muB. 

Bei einem Fahrzeugdach mil den Merkmaicn des 
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Oberbegriffs des Patentanspruchs I wird diese Aufgabe 
erfindungsgemaB dadurch gelost, daB beide Fuhrungs- 
stcllcn der Lamellen im gesamten Vcrstellbereich der 
Lamellen mit den Fiihrungen in Eingriff gehalten sind. 
5 Dadurch, daB die Lamellen auch im ausgestellten Zu- 
stand doppelt gefuhrt sind, lassen sich auch hohe Wind- 
krafte zuverlassig aufnehmen. Ein Schlagen und Klap- 
pern der Lamellen ist ausgeschlossen. Die Lamellen las- 
sen sich in alien Stellungen in genau vorbestimmter La- 
io ge zueinander und zu den dachfesten Teilen halten. 

In weiterer Ausgestaitung der Erfindung sind die La- 
mellen jeweils an einer ihrer Fuhrungsstellen an einem 
entlang von Langsfuhrungen verstellbaren Gleitstiick 
urn eine quer zu der Verschieberichtung der Lamellen 
15 verlaufende Schwenkachse drehbar gelagert, wobei die 
Schwenkachsen der Lamellen zweckmaBig gegenuber 
der in SchlieBrichtung vorne liegenden Kante der be- 
treffenden Lamelle jeweils in Offnungsrichtung versetzt 
sind. Letzteres erlaubt es, auch bei in Querrichtung ge- 
20 kriimmten Fahrzeugdachem Kollisionen der Lamellen 
beim Verschwenken sicher zu vermeiden. Eine beson- 
ders sichere und relativ wenig aufwendige Fiihrung der 
Lamellen wird dadurch erreicht, daB die Lamellen je- 
weils an ihrer anderen Fuhrungsstelle mit einer Fiih- 
25 rungsbahn zusammenwirken. welche die zum lamellen- 
weisen Aufldsen und Wiederherstellen des flachigen La- 
mellenverbundes erforderiiche Schwenkbewegung der 
einzelnen Lamellen in Abhangigkeit von einer Verschie- 
bebewegung der Lamellen erzeugt. Dabei sind die Fuh- 
30 rungsbahnen zweckmaBig derart gestaitet, daB die La- 
mellen im voll ausgeschwenkten Zustand parallel zuein- 
ander stehen. 

Die Fiihrungen sind vorteilhaft dachfest ausgebildet. 
Vorzugsweise ist die jeweils andere Fuhrungsstelle je- 

35 der Lamelle gegenuber der einen Fuhrungsstelle jeweils 
nach unten und in SchlieBrichtung versetzt angeordnet. 
Diese andere Fuhrungsstelle der Lamellen kann jeweils 
von einem Ankerbolzen gebildet sein. der an einem mit 
der betreffenden Lamelle fest verbundenen Lenker an- 

40 gebracht ist. der von der zugehorigen Lamelle in 
SchlieBrichtung sen rag nach unten absteht. 

In weiterer Ausgestaitung der Erfindung ist zum Ver- 
stellen der Lamellen ein gemeinsamer Antrieb vorgese- 
hen, von dem die Lamellen beim Offnen des Daches zum 

45 Auflosen des flachigen Lamellenverbundes nacheinan- 
der abkuppelbar sind bzw. mit dem die Lamellen beim 
SchlieBen des Daches zum Wiederherstellen des Lamel- 
lenverbundes nacheinander kuppelbar sind. 

Der in Offnungsrichtung ersten Lamelle ist zweckma- 

50 Big eine Schwenkvorrichtung zugeordnet, die ein Ver- 
schwenken dieser Lamelle erlaubt, wahrend ihre 
Schwenkachse mit Bezug auf die Fiihrungen noch fest- 
steht. Dadurch kann die in der Offnungsrichtung erste 
Lamelle beim Offnen des Daches zunachst in eine Stel- 

55 lung ausgeschwenkt werden, in welcher die Lamelle von 
der ihr zugewendeten Kante der Dachoffnung frei- 
kommt, urn anschlieBend verschoben werden zu kon- 
nen. Dabei ist die Ausbildung zweckmaBig so getroffen, 
daB eine Anhebekulisse vorgesehen ist, die in der Ver- 

60 schieberichtung der Lamellen verschiebbar gefuhrt ist, 
die zum Verschwenken der in Offnungsrichtung ersten 
Lamelle mit dem Antrieb fur eine Verschiebebewegung 
entlang der Fiihrung kuppelbar ist. die mit dem Lenker- 
bolzen der in Offnungsrichtung ersten Lamelle in Ein- 

65 griff steht. wahrend diese Lamelle ihre Verschiebeend- 
stellung in SchlieBrichtung einnimmt und durch deren 
Verschiebebewegung die Lamelle zwischen der SchlieB- 
stellung und einer teilausgestellten Lage verschwenkt 
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wird. die cin Verschieben dcr Lamellc zulaBl. 

In wcitercr Ausgcstaliung dcr Erfindung ist dafur gc- 
sorgi, daB bei geschlossenem Dach die Glcitstiicke dcr 
Lamellen iibcr langsvcrschicbbar gefiihrte Verbin- 
dungssiangen und zugeordncte Kupplungen form- 
schliissig miieinander verbundcn sind und daB beim Off- 
ncn dcs geschlossenen Daches diese Kupplungen begin- 
nend mil dcm in Offnungsrichiung vorne liegcnden La- 
mellenpaar ausriicken bzw. beim SchlieBen des offencn 
Daches diese Kupplungen beginnend mil dem in 
SchlieBrichtung vorne liegenden Lamellenpaar einriik- 
ken. Zum Ausriicken der Kupplungen konnen dabei ein- 
fach dachfesie Anschlage vorgesehen sein, auf welche 
die Verbindungssiangen beim Offnen des Daches der 
Reihe nach aufireffen. Vorzugsweise isi die Auslegung 
so getroffen, daB das Gleiistuck der in SchlieBrichtung 
vordcrsten Lamelle mit dem Anirieb losbar kuppelbar 
ist. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist bei ge- 
schlossenem Dach das Gleiistuck der in SchlieBrichtung 
vordersten Lamelle gegeniiber den Fiihrungen arretiert. 
womit auch eine Arretierung aller daran angekoppelten 
weiteren Gleitstucke erreicht wird. Ferner erfolgt vor- 
zugsweise auch ein Arretieren der Gleitstucke jeder der 
Lamellen gegeniiber den Fiihrungen, _wenn die betref- 
fende Lamelle ihre voll ausgestellte Lage erreicht. Auf 
diese Weise ist alien unerwunschten Verlagerungen der 
Lamellen wirkungsvoll vorgebeugt. 

Im Bereich des vorderen Endes der Dachoffnung 
kann ein ausstellbarer, lamellenformiger Windabweiser 
vorgesehen sein. der sich in seiner AuBerbetriebsstel- 
lung an den in SchlieBstellung befindlichen flachigen 
Lamellenverbund dichtend anschlieBt. Der Windabwei- 
ser kann zum Verstellen zwischen seiner AuBerbe- 
iriebsstellung und einer ausgestellten Arbeitsstellung 
gleichfalls mit dem gemeinsamen Antrieb kuppelbar 
sein. 

Die zum Kuppeln der verstellbaren Dachkomponen- 
ten mil dem gemeinsamen Antrieb vorgesehenen Kupp- 
lungen konnen zweckmaBig als Riegelstein-Schaltkupp- 
lungen ausgebildet sein, die sich auch zum Arretieren 
der betreffenden Dachkomponenten in bestimmten 
Stellungen heranziehen lassen. 

Der gemeinsame Antrieb kann zweckmaBig An- 
triebskabel. vorzugsweise Gewindekabel, aufweisen, die 
mit einer Antriebseinheit in Antriebsverbindung stehen. 
Bei dieser Antriebseinheit handelt es sich sich zweckma- 
Big urn einen Elektromotor, in der Regel mit nachge- 
schaltetem Untersetzungsgetriebe. Grundsatzlich kann 
aber auch ein Handkurbelantrieb vorgesehen sein. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand eines bevor- 
zugten Ausfuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die 
beiliegenden Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische schematische Ansicht ei- 
nes Lamellendaches im teilweise geoffneten Zustand, 

Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 bei voll geoff- 
netem Dach, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf die eine Seite des in SchlieB- 
stellung befindlichen Fahrzeugdaches, 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch das in Offenstellung 
bcfindliche Fahrzeugdach entlang der Linie IV-IV der 
Fig. 3. 

Fig. 5 in groBerem MaBstab einen Teillangsschnitt 
entlang der Linie V-V der Fig. 3, wobei der Windabwei- 
ser ausgestellt ist. wahrend sich der flachige Lamellen- 
verbund in der der DachschlieBstellung entsprechenden 
Lage befindct. 

Fig. 6a und 6b nebeneinandergelegt in groBerem 
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MaBstab einen Langsschnitt durch das in SchlieBstel- 
lung bcfindliche Fahrzeugdach entlang der Linie VIVI 
der Fig. 3, 

Fig. 7 den Teilqucrschniti entlang der Linie VI1-V1I 
5 der Fig. 6a. 

Fig. 8 den Tcilqucrschnitt entlang der Linie V1II-VIII 
der Fig. 6a. 

Fig. 9 den Teilquerschnitt entlang der Linie IX-1X der 
Fig. 6b. 

io Fig. 10a u. 10b sowie Fig. 11a u. lib jeweils nebenein- 
andergelegt eine Draufsicht auf den Kupplungsmecha- 
nismus an dcr einen Dachseite bei geschlossenem Dach 
bzw. bei voll geoffnetem Dach, 
Fig. 12a u. 12b nebeneinandergelegt eine Seitenan- 
15 sicht der Anordnung nach den Fig. 10a und 10b, 

Fig. 13a u. 13b nebeneinandergelegt eine Seitenan- 
sicht der Anordnung nach den Fig. 1 1 a und 1 1 b, 

Fig. 14 in gro3erem MaBstab eine perspektivische 
Teilansicht des Kupplungsund Antriebsmechanismus. 
20 Fig. 15, 16. 17. 18 u. 19 Schnitte entlang den Linie 
XV-XV, XVI-XVI. XVIl-XVIl, XVIIIXVm bzw. IXX- 
IXXderFig. 12a sowie 

Fig. 20 den Schnitt entlang der Linie XX-XX der 
Fig. 12b. 

25 Das vorliegend erlauterte, als Lamellendach zu be- 
zeichnende Fahrzeugdach 9 weist, wie aus den Prinzip- 
darstellungen der Fig. 1 und 2 hervorgeht. eine Foige 
von Schiebelamellen 10a bis lOe auf. Diese Lamellen 
dienen dem wahlweisen VerschlieBen oder mindestens 

30 teilweisen Freigeben einer Dachoffnung 13, die in einer 
festen Dachflache 11 eines Kraftfahrzeuges 12 ausgebil- 
det ist. Zum Offnen und VerschlieBen des Daches 9 las- 
sen sich die Lamellen 10a bis lOe verschieben, wobei im 
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel die mit dem Doppelpfeil 

35 14 angedeutete Verschieberichtung parallel zur Fahr- 
zeuglangsachse verlauft. Grundsatzlich sind aber auch 
andere Verschieberichtungen, z. B. quer zur Fahrzeug- 
langsachse. mogiich. In ihrer SchlieBstellung stoBen die 
Lamellen 10a bis lOe mit ihren quer zur Verschieberich- 

40 tung 14 verlaufenden Langskanten dichtend aneinander 
an. Dabei bilden sie einen flachigen Lamellenverbund, 
wie dies in Fig. 1 fur die beiden Lamellen lOd und lOe 
angedeutet ist. Die Lamellen 10a bis lOe konnen ferner 
jeweils um eine sich quer zur Verschieberichtung 14 

45 erstreckende Schwenkachse 15a bis 15e (Fig. 3) ver- 
schwenkt werden. 

Eine nachstehend naher erlauterte Verstellmechanik 
koordiniert die Verschiebe- und Schwenkbewegungen 
der einzelnen Lamellen 10a bis lOe derart, daB beim 

50 Verstellen der Schiebelamellen der flachige Lamellen- 
verbund eine Translationsbewegung in der Verschiebe- 
richtung 14 ausfiihrt und dieser Verbund beim Offnen 
des Daches 9 im Bereich des in Offnungsrichiung vorne 
liegenden Endes durch Herausbewegen der jeweils in 

55 Offnungsrichtung vordersten Lamelle aus dem Verbund 
Lamelle fur Lamelle aufgelost bzw. beim SchlieBen des 
Daches wiederhergestellt wird. Im Verlauf des Offnens 
des zuvor geschlossenen Daches 9 wird also zunachst 
nur die Lamelle 10a aus dem flachigen Lamellenverbund 

60 gelosi, indem diese Lamelle so verschwenkt wird. daB 
sie mit ihrem hinteren Rand vom hinieren Rand der 
Dachoffnung 13 freikommt. Die Lamelle 10a kann dann 
beginnend in dieser Schraglage zusammen mit den ubri- 
gen. im flachigen Lamellenverbund verbleibenden. d. h. 

65 nicht ausgeschwenkten, Lamellen 10b bis lOe nach hin- 
ten verschoben werden. Dabei wird die Lamelle 10a 
kontinuierlich in ihre Endlage weiter verschwenkt. 
Nachdem die Lamellc 10a ihre in den Fig. 1 und 2 veran- 
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schaulichte hinterc Endstcllung erreicht hat, wird die 
niichste Lamelle 10b ausgesiellt. Dieses Spiel wiederholt 
sich. bis enisprechend Fig. 2 alle Schicbclamcllcn 10a 
bis lOe ausgesiellt und nach hinten in ihre Offcnstellung 
gcschobcn sind. Beim SchlieBen des Daches 9 wird aus- s 
gehend von der Offenstellung gemaB Fig. 2 zunachst 
nur die Lamelle lOe vorbewegt und in eine zur festen 
Dachflache 11 parallele Lage zuriickverschwenkt. Ein 
entsprechender Bewegungsablauf wird nacheinandcr 
fur die folgenden Lamelien lOd bis lOe erzwungen, bis io 
die Lamelien in flachigem Verbund in ihrer vorderen 
Endstellung stehen und die Dachoffnung 13 verschlie- 
Ben. 

Im Falle der veranschaulichten Ausf uhrungsform sitzt 
im Bereich des vorderen Endes der Dachoffnung 13 ein 15 
einsstellbarer, lamellenformiger Windabweiser 16, der 
beim Einleiten des Offnungsvorganges urn eine quer zur 
Fahrzeugiangsachse verlaufende Schwenkachse 33 
(Fig. 5) in eine schrag nach hinten ansteigende Lage 
verschwenki wird. Dabei nimmt das Dach eine Luf- 20 
tungsstellung ein, die bei in SchlieBstellung befindlichen 
Lamelien auch bei Regen benutzt werden kann. Der 
Windabweiser 16 legt sich in der SchlieBstellung des 
Daches 9 mit seiner Hinterkante gegen die Vorderkante 
der in der vorderen Endstellung stehenden Schiebela- 25 
melle lOe dichtend an. Er verschlieBt dabei den vorder- 
sten Teil der Dachoffnung 13. Gegebenenfalls kann die 
Auslegung aber auch so getroffen sein, daB der flachige 
Verbund der Lamelien tOa bis lOe in der SchlieBstellung 
von der Vorderkante bis zur Hinterkante der Dachoff- 30 
nung 13 reicht und damit allein die SchlieBfunktion 
iibernimmt. Dabei kann gegebenenfalls in fur Schiebe- 
dacher an sich bekannter Weise (DE-OS 23 25 594, DE- 
OS 34 26 998 und DE-PS 39 16 906) ein Windabweiser 
vorgesehen sein, der bei geschlossenem Dach unter der 35 
festen Dachflache verschwindet und der selbsttatig in 
eine Arbeitsstellung ubergeht, wenn das Dach geoffnet 
wird. In den Fig. 1 und 2 ist ein Fahrzeugdach mil fiinf 
Schiebelamellen 10a bis lOe dargestellt. Es versteht sich 
jedoch. daB die Anzahl der Schiebelamellen grundsatz- 40 
lich beiiebig in Abhangigkeit von den jeweiligen Gege- 
benheiten gewahlt werden kann. 

Wie im einzelnen insbesondere aus den Fig. 3 bis 5 
hervorgeht, weist das Fahrzeugdach 9 einen unterhalb 
der festen Dachflache 11 angebrachten Dachrahmen 20 45 
auf, der sich rings urn die Dachoffnung 13 erstreckt und 
eine Rahmenoffnung 21 begrenzi. Der Dachrahmen 20 
tragt an beiden Seiten jeweils eine in der Verschiebe- 
richtung 14 verlaufende Fiihrungsschiene 22. Die Aus- 
bildung ist zu beiden Seiten des Daches 9 im wesentii- 50 
chen spiegelsymmetrisch zu einer Langsmittellinie. so 
daB die Darstellungen und Erlauterungen fiir die eine 
Dachseite sinngemaB auch fiir die andere Dachseite gel- 
ten. Am vorderen Ende jeder der Fiihrungsschienen 22 
sitzt ein Drehlager 23, das einen Lagerbolzen 24 55 
(Fig. 6a) aufnimmt. Letztcrer ist am vorderen Ende ei- 
nes Tragers 25 fur den Windabweiser 16 angebracht. 
Die Drehlager 23 der Fiihrungsschienen 22 auf beiden 
Dachseiten bestimmen die dachfeste Schwenkachse 17 
des Tragers 25. Von einer gegeniiber dem Lagerbolzen 60 
24 nach hinten versetzten Stelle des Windabweisertra- 
gers 25 sieht ein Kulissenstift 26 seitlich nach auflen vor. 
Der Kulissenstift 26 greift in eine Kulissenbahn 27 
(Fig. 6a, 15 und 16) ein. die an der der Dachoffnung 13 
zugewendeten Seite einer rahmenfesten Ausstellkulisse 65 
28 ausgebildet ist und 16 die sich schrag nach vorne und 
oben erstreckt. An der Unterseitedes Windabweisers 16 
ist nahe dessen vorderem Ende zu beiden Seiten jeweils 



eine Drehlagerzunge 30 befestigt (Fig. 5). die in eine 
bogenformige Aufnahme 31 eines auf dem Dachrahmen 
20 angebrachten Drehlagerbockes 32 gleitbcweglich 
eingrcifi. Diese Anordnung bildet die vinucllc 
Schwenkachse 33 des Windabweisers 16. 

Die Ausstellkulisse 28 ist urn eine begrenzte Strccke 
entlang der Fiihrungsschiene 22 langsvcrschiebbar £e- 
fuhrt. Dazu greifen Gleitstucke 34 in eine Fuhrungsbahn 

35 der Fiihrungsschiene 22 ein (Fig. 15 und 16). Die vor- 
derste Endstellung der Ausstellkulisse 28 ist in den 
Fig. 10a und 12a, die hinterste Endstellung dieser Kulis- 
se in den Fig. 11a und 13a veranschaulicht. In der Aus- 
stellkulisse 28 ist ein Riegelstein 36 quer zur Langser- 
streckung der Fiihrungsschiene 22 verschiebbar geia- 
gert (Fig. 10a, 11a und 17). In der SchlieBstellung des 
Daches 9 wird der Riegelstein 36 mittels einer Fun- 
rungsflache 37 eines an der Fiihrungsschiene 22 ange- 
brachten Anschlagstuckes 38 mit einem Kupplungs- 
stiick 39 auf Mitnahme gekuppelt gehalten. Das Kupp- 
lungsstiick 39 ist entlang einer (40a) von vier nebenein- 
anderliegenden unteren Fuhrungsbahnen 40a bis 40d 
der Fiihrungsschiene 22 verschiebbar gefuhrt. und es 
steht mit einem Antriebskabel 41 in fester Verbindung. 
Das vorzugsweise als Gewindekabel ausgebildete An- 
triebskabel 41 erstreckt sich durch einen Kabelfiih- 
rungskanal 43 der Fiihrungsschiene 22 und ein daran im 
hinteren Bereich des Dachrahmens 20 anschlieBendes 
Fuhrungsrohr 44 (Fig. 3) hindurch zu einer Antriebsein- 
heit 45. Letztere weist im veranschaulichten Ausfuh- 
rungsbeispiel einen Elektromotor 46 und ein Untersei- 
zungsgetriebe 47 auf. Ein mit dem Ausgang des Unter- 
setzungsgetriebes 47 verbundenes Ritzel 48 steht mit 
dem Antriebskabel 41 und einem entsprechenden An- 
triebskabel fur die andere Dachseite in Eingriff (Fig. 4). 

Wird das Antriebskabel 41 in den Fig. 10a und 12a 
nach rechts verstellt, wird uber den in eine Riegelstein- 
aufnahme 50 (Fig. 1 7) in das Kupplungsstiick 39 eingrei- 
fenden Riegelstein 36 die Ausstellkulisse 28 mitgenom- 
men, bis sie mit ihrer Stirnflache 51 an einer Anschlag- 
flache 52 des rahmenfesten Anschlagstuckes 38 an- 
schlagt (Fig. 11a). Eine quergerichtete Kraftkomponen- 
te, die von einer Schragflache 53 der Riegelsteinaufnah- 
me 50 auf den Riegelstein 36 ubertragen wird, veranlaBt 
den Riegelstein 36 zu einer quer nach auBen gerichteten 
Verschiebebewegung, im Verlauf deren der Riegelstein 

36 auBer Eingriff mit dem Kupplungsstiick 39 kommt 
und sich in eine Ausnehmung 54 des Anschlagstuckes 38 
einlegt. Dadurch ist die Antriebsverbindung zwischen 
der Antriebseinheit 45 und der Ausstellkulisse 28 aufge- 
hoben; uber den Riegelstein 36 ist die Ausstellkulisse 28 
gegeniiber dem Anschlagstiick 38 und damit auch ge- 
geniiber der Fiihrungsschiene 22 fixiert. Wahrend der 
Verschiebebewegung der Ausstellkulisse 28 von der 
Stellung gemaB den Fig. 10a und 12a in die in den 
Fig. 1 la und 13a dargestellte Lage lauft der Kulissenstift 
26 entlang der Kulissenbahn 27 nach oben. Dadurch 
wird die Windabweiseriamelle 16 zu einer Ausstell- 
Schwenkbewegung um die virtuelle Schwenkachse 33 
veranlaBt. Der Windabweiser 16 geht von der in den 
Fig. 3 und und 6a veranschaulichten SchlieBstellung in 
die in den Fig. 4 und 5 gezeigte ausgestellte Lage (Ar- 
beitsstellung) uber. 

Die Schiebelamellen 10a bis lOe sind beidseits der 
Dachoffnung 13 jeweils auf einem Lamellentrager 56a 
bis 56e befestigt (Fig. 6a und 6b). An jedem der Lamel- 
lentrager 56a bis 56e sitzt ein quer zur Verschieberich- 
tung 14 ausgerichteter Drehlagerbolzen 57a bis 57e. 
welcher eine der Schwenkachsen 15a bis 15e bestimmi. 
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urn wclche die betreffende Lamelle 10a bis lOe beim 
Offncn und SchlieBen des Daches 9 verschwenki wird. 
1m voranschaulichten Ausfiihrungsbeispiel isi jede dcr 
Schwcnkachsen 15a bis 15e um einen Abstand A 
(Fig. 6b) gegeniiber der Vorderkante 58 der betreffen- 
dcn Lameile nach hinten versetzt. Die Drehlagerbolzen 
57a bis 57e greifen jeweils in eine Lageroffnung 59a bis 
59e (Fig. 8 und 14) am innenliegenden Endc eines Gleit- 
stuckes 60a bis 60e ein. Die jeweils einer der Lamellen 
10a bis lOe zugeordneten Gleitstiicke 60a bis 60e sind 
entlang der Fuhrungsschiene 22 verschiebbar gefuhrt. 
Fur diesen Zweck sind die Gleitstiicke 60a bis 60e je- 
weils an ihrem von der Lageroffnung 59a bis 59e ablie- 
genden auBeren Ende mit einem Schiebelager 61a bis 
61 e versehen (Fig. 8 und 14). Die Schiebelager tragen 
Gleitbacken 62, die in zwei einander mit Abstand gegen- 
uberliegende obere Fiihrungsnuten 63 der Fuhrungs- 
schiene 22 eingreifen. 

Eine Antriebsstange 64 ist in einem tiber dem Kabel- 
fuhrungskanal 43 liegenden Fiihrungskanal 65 der Fuh- 
rungsschiene 22 langsverschiebbar gefuhrt. Zur Kupp- 
lung der Antriebsstange 64 mit dem Kupplungsstiick 39 
ist ein Riegelstein 66 vorgesehen, der in einer Queraus- 
nehmung 67 der Antriebsstange 64 quer zur Verschie- 
berichtung 14 verstellbar gelagert ist (Fig. 10a, 11a und 
16). Wenn das Dach 9 ausgehend von der SchlieBstel- 
lung geoffnet wird, steht der Riegelstein 66 zunachst mit 
einer Ausnehmung 68 des Kupplungsstuckes 39 in Ein- 
griff. Bewegt sich das Kupplungsstiick 39 aus der Lage 
gemaB Fig. 10a nach hinten. d. h. in den Fig. 10a bis 13b 
nach rechts, nimmt es daher die Antriebsstange 64 uber 
den Riegelstein 66 miL 

Nahe dem hinteren Ende der Fuhrungsschiene 22 ist 
eine der Lamelle 10a zugeordnete Anhebekulisse 70 um 
eine begrenzte Strecke verschiebbar gelagert (Fig. 10b 
bis 13b und 20). Die Anhebekulisse 70 weist einen in der 
oberen Fiihrungsnut der Fuhrungsschiene 22 gefuhrten 
Quersteg 71 auf. In einer durchgehenden Ausnehmung 
72 des Quersteges 71 ist ein Riegelstein 73 quer zur 
Verschieberichtung 14 der Lamellen verschiebbar gela- 
gert. Eine mit einer Ausnehmung 74 versehene Riegel- 
steinaufnahme 75 (Fig. 10b, lib und 20) ist seitlich an 
der Fuhrungsschiene 22 fest angebracht in der SchlieB- 
stellung des Daches 9 wird der Riegelstein 73 von der 
Antriebsstange 64 in Eingriff mit einer Ausnehmung 74 
gehalten, wodurch die Anhebekulisse 70 und die Lamel- 
le 10a in der SchlieBstellung verriegeh werden (Fig. 10b 
und 20). Die Antriebsstange 64 weist nahe ihrem hinte- 
ren Ende eine Ausnehmung 76 auf. Desweiteren ist die 
Antriebsstange 64 mit einer Stufe 77 versehen, die in 
Langsrichtung einer von der Anhebekulisse 70 abste- 
henden Nase 78 gegeniibersteht. Wenn sich die von dem 
Kupplungsstiick 39 beim Offnen des Daches nach hinten 
mitgenommene Antriebsstange 64 einer Stellung na- 
hert. in welcher die Ausnehmung 76 der Antriebsstange 
64 mit der Ausnehmung 74 der Riegelsteinaufnahme 75 
quer zur Richtung 14 ausgerichtet ist, trifft die Stufe 77 
der Antriebsstange 64 auf die Nase 78 der Anhebekulis- 
se 70. Infolgedessen wird die Anhebekulisse 70 von der 
Antriebsstange 64 nach hinten mitgenommen. Dabei 
wird von einer Schragflache 79 der Ausnehmung 74 auf 
den Riegelstein 73 eine Kraftkomponente ausgeiibt, 
welche den Riegelstein aus der Ausnehmung 74 heraus- 
driickt und damit auBer Eingriff mit der rahmenfesten 
Riegelsteinaufnahme 75 bringt. Der Riegelstein 73 legt 
sich mit seinem von der Riegelsteinaufnahme 75 abge- 
wendeten Ende in die Ausnehmung 76 der Antriebsstan- 
ge 64 ein. Er kuppelt dadurch die Anhebekulisse 70 mit 
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dcr Antriebsstange 64 (Fig. lib und 13b). Die Anhebe- 
kulisse 70 weist eine nach unten und vorne geneigte 
Kulissenbahn 81 auf. die an ihrem vorderen unteren 
Ende offen ist. Mit der Kulissenbahn 81 wirkt ein Len- 
5 kerbolzen 82a zusammen. Der Ankerbolzen 82a steht 
von einem Lenker 83a des Lamellentragers 56a seitlich 
ab. Dieser Lenker ist von dem vorderen Ende des La- 
mellentragers 56a schrag nach vorne und unten gerich- 
tet. In der DachschlieBstellung reicht er bis unter den 
io Lamellentrager 56b der nachsten Lamelle 10b (Fig. 6b). 
Durch die Verstellbewegung der Anhebekulisse 70 
nach hinten wird der in die Kulissenbahn 81 eingreifen- 
de Lenkerbolzen 82a nach unten gedruckt Der Lamel- 
lentrager 56a wird um den Drehlagerbolzen 57a in 
15 Fig. 6b entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt. Da- 
durch wird das hintere Ende der auf dem Lamellentra- 
ger 56a angebrachten Lamelle 10a uber das Niveau der 
an die Dachoffnung 13 nach hinten angrenzenden festen 
Dachflache 11 angehoben. lm Zuge dieser Ausstellbe- 
20 wegung kommt die Lamelle 10a von dem hinteren Rand 
der Dachoffnung 13 frei. Die Lamelle 10a kann anschlie- 
Bend nach hinten verschoben werden, wobei sich die 
Ausstell-Schwenkbewegung der Lamelle 10a fortsetzt, 
ohne daB es zu einer Koilision zwischen der Lamelle 
25 und der festen Dachflache 1 1 kommt. 

Die Schiebelager 61a bis 61e und damit auch die 
Gleitstiicke 60a bis 60e der Lamellen 10a bis lOe sind 
untereinander iiber Verbindungsstangen 85a bis 85d 
(Fig. 10a und 10b) losbar verbunden, die in den unteren 
30 Fiihrungsbahnen 40a bis 40d der Fuhrungsschiene 22 
verschiebbar gefuhrt sind. Wie insbesondere aus Fig. 14 
hervorgeht, tragt jede der Verbindungsstangen 85a bis 
85d nahe ihrem hinteren Ende einen hochstehenden 
Zapfen 86. Jedes der Schiebelager 61a bis 61e ist mit vier 
35 quer zur Richtung 14 nebeneinanderliegenden Ausneh- 
mungen 87a bis 87d versehen. Der Zapfen 86 der Ver- 
bindungsstange 85a legt sich in die Ausnehmung 87a des 
Schiebelagers 61a, der Zapfen 86 der Verbindungsstan- 
ge 85b in die Ausnehmung 87b des Schiebelagers 61b. 
40 der Zapfen 86 der Verbindungsstange 65c in die Aus- 
nehmung 87c des Schiebelagers 61 c und der Zapfen 86 
der Verbindungsstange 85d in die Ausnehmung 87d des 
Schiebelagers 61d ein. Im Bereich des vorderen Endes 
jeder der Verbindungsstangen 85a bis 85d befindet sich 
45 eine in lotrechter Richtung durchgehende Ausnehmung 
88, in der jeweils ein Riegelstein 89a bis 89d in lotrechter 
Richtung verschiebbar gefuhrt ist. Die Riegelsteine 89a 
bis 89d befinden sich. solange die jeweils zugeordnete 
Verbindungsstange 85a bis 85d beim Offnen des Daches 
50 9 noch nicht die hintere Endstellung erreicht hat. in einer 
verriegelten Stellung, in welcher sich der betreffende 
der Riegelsteine 89a bis 89d von unten in eine Ausneh- 
mung 90 am hinteren Ende eines von vier Riegelein- 
griffsstucken 91a bis 91d einlegt und dabei auf der Bo- 
55 denflache der betreffenden Fiihrungsnut 40a bis 40d 
aufsitzt (Fig. 8 und 19). Jedes der Riegeleingriffsstucke 
91avbis91d weist hinten einen nach oben ragenden Zap- 
fen 92 auf. der von unten in die betreffende der Ausneh- 
mungen 87a bis 87d des jeweils nachstvorderen Schie- 
60 belagers 61b bis 61 e eingreift. Solange sich die Riegel- 
steine 89a bis 89d in der verriegelten Stellung befinden. 
sind daher die Schiebelager 61a bis 61e untereinander 
formschlussig verbunden. Die Riegeleingriffsstucke 91a 
bis 91d weisen jeweils eine von dem Zapfen 92 nach 
65 vorne stehende Zunge 93 auf. Diese Zungen 93 sind in 
jeweils einer von vier in der Fuhrungsschiene 22 ausge- 
bildeten mittleren Fiihrungsbahnen 94a bis 94d in 
Langsrichtung verschiebbar gefuhrt. Die Fuhrungsbah- 
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ncn'94a bis 94d liegen jeweils iiber eincr der unteren 
Fiihrungsbahnen 40a bis 40d; sie stehen mit diesen in 
offencr Verbindung. 

In der SchlieOsteilung dcs Daches 9 liegt das Schiebe- 
lagcr 61 e der vordersten Schiebeiamelle lOe an der nach 
hintcn weisenden Stirnflache % des mit der Fiihrungs- 
schiene 22 fest verbundenen Anschlagstiickes 38 an. In 
dieser Stellung halt ein in der Fuhrungsbahn 94a sitzen- 
der Schieber 97 einen Riegelsiein 98 mil einer Ausneh- 
mung 99 der Fuhrungsschiene 22 in Eingriff (Fig. 12a 
und 18). Der Riegelstein 98 ist in einer lotrecht durchge- 
henden Offnung 100 am vorderen Ende einer Anbin- 
dungsstange 101 in lotrechter Richtung verschiebbar 
gelagert. Die Anbindungsstange 101 ist in der unteren 
Fuhrungsbahn 40a der Fuhrungsschiene 22 langsver- 
stellbar gefuhrt. Sie weist einen nach oben vorstehenden 
Zapfen 102 auf, der in die Ausnehmung 87a des vorder- 
sten Schiebeiagers 61e von unten eingreift. Durch den 
Eingriff des Riegelsteins 98 in die rahmenfeste Ausneh- 
mung 99 ist der flachige Lamellenverbund uber die An- 
bindungsstange 101 und die Verbindungsstangen 85a bis 
85d in der SchlieGstellung verriegelL Der Schieber 97 
weist eine nach unten vorstehende Nase 103 auf, gegen 
die sich eine Vorspannfeder 104 anlegt (Fig. 12a), wel- 
che in einer Ausnehmung 105 der Anbindungsstange 
101 aufgenommen ist und den Schieber 97 uber dem 
Riegelstein 98 zu halten sucht 

Sobald beim Offnen des Daches 9 die hinterste La- 
melle 10a mit ihrer Hinterkante iiber die feste Dachfla- 
che 1 1 angehoben ist, trifft das Kupplungsstuck 39 mit 
seiner Stirnflache 107 auf den Schieber 97. Letzterer 
wird entgegen der Kraft der Vorspannfeder 104 nach 
hinten gedruckt. Der Riegelstein 98 wird zunachst von 
der Nase 108 des Kupplungsstuckes 39 weiterhin nach 
unten in Eingriff mit der Ausnehmung 99 gehalten. 1m 
Zuge der weiteren Verstellbewegung des Kupplungs- 
stuckes 39 nach hinten wird eine nach unten offene Aus- 
nehmung 109 des Kupplungsstuckes 39 mit der rahmen- 
festen Ausnehmung 99 lotrecht ausgerichtet, wahrend 
sich eine Anschlagflache 111 des Kupplungsstuckes 39 
gegen das vordere Ende 112 der Anbindungsstange 101 
anlegt. Der von dem Kupplungsstuck 39 auf die Anbin- 
dungsstange 101 und damit auf den Riegelstein 98 iiber- 
tragene. nach hinten gerichtete Druck bewirkt.daB eine 
Schragflache 113 der Ausnehmung 99 den Riegelstein 
98 aus der Ausnehmung 99 nach oben herausschiebt. 
Dadurch wird die Verriegeiung zwischen der Fuhrungs- 
schiene 22 und der Anbindungsstange 101 sowie den mit 
der Anbindungsstange iiber die Verbindungsstangen 
85a bis 85d verbundenen Schiebelagern 61a bis 61e und 
damit den Gleitstucken 60a bis 60e gelost. Ober das 
Kupplungsstuck 39 wird durch die gegenseitige Anlage 
der Flachen 111 und 112 die Anbindungsstange 101 in 
Offnungsrichtung verschoben. Diese Verschiebebewe- 
gung wird iiber die Verbindungsstangen 85a bis 85d auf 
die Gleitstiicke 60d bis 60a iibertragen. Auf diese Weise 
begmnt die Verschiebung des gesamten Lamellenver- 
bundes, nachdem in der zuvor erlauterten Weise die 
hinterste Lamelle 10a mit ihrem hinteren Ende uber die 
feste Dachflache 1 1 angehoben wurde. 

Erne mit dem hinteren Teil der Fuhrungsschiene 22 
fest verbundene Ausstellfuhrung 115 (Fig. 6b und 9) 
weist eine schrag nach hinten und unten gerichtete Fiih- 
rungsbahn 1 16 auf. in welche der Lenkerbolzen 82a ein- 
greift. Die Fuhrungsbahn 116 ist mit einem vorderen 
steileren Ast 1 17 und einem weniger steilen hinteren Ast 
118 versehen. Wahrend der anfanglichen Schwenkbe- 
wegung der in ihrer Endstellung stehenden Schiebela- 
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melle 10a ist der Lenkerbolzen 82a in dem vorderen Ast 
117 nach unten gewandcrt. Wird jetzt der Lamellenver- 
bund nach hinten geschoben, bewegt sich der Lenker- 
bolzen 82a in dem Ast 1 18 weiter nach hinten und unten. 
5 Dadurch wird die Lamelle 10a in Fig. 6b entgegen dem 
Uhrzeigersinn weiter verschwenkt, wahrend die Lamel- 
le 10a nach hinten geschoben wird. Uber den Riegel- 
stein 66 sowie die Anschlagflachen 77 und 78 wird die 
Anhebekulisse 70 nach hinten mitgenommen, bis sie mit 
io einem an der Fuhrungsschiene 22 fest angebrachten An- 
schlag 120 in Eingriff kommt (Fig. lib). Dann wird der 
Riegelstein 66 mittels einer Schragflache 121 des Kupp- 
lungsstuckes 39 quer nach innen gedruckt. Der Riegel- 
stein 66 legt sich dabei in eine Ausnehmung 122 der 
15 Fuhrungsschiene 22 ein. Die Antriebsstange 64 wird von 
dem Kupplungsstuck 39 und damit von der Antriebsein- 
heit 45 abgekuppelt und mit Bezug auf die Fuhrungs- 
schiene 22 festgelegt. In einer Offnung 123 der Antriebs- 
stange 64 sitzt eine Vorspannfeder 124. die einen in der 
20 Fuhrungsschiene 22 verstellbar gefuhrten Arretier- 
schieber 125 nach hinten vorspannt (Fig. 11a). Sobald 
der Riegelstein 66 in die Ausnehmung 122 eingerastet 
ist, legt sich der Arretierschieber 125 unter dem EinfluB 
der Vorspannfeder 124 gegen die von der Ausnehmung 
25 122 abgewendete Seite des Riegelsteins 66. Der Arre- 
tierschieber 125 halt auf diese Weise den Riegelstein 66 
mit der rahmenfesten Ausnehmung 122 in Eingriff, und 
er blockiert dadurch die Antriebsstange 64, wahrend das 
Kupplungsstuck 39 weiter nach hinten verschoben wird 
30 (Fig. lib). 

In den unteren Fiihrungsbahnen 40a bis 40d der Fuh- 
rungsschiene 22 sitzt jeweils ein fester Anschlag 127a 
bis 127d (Fig. lib). Die Anschlage 127a bis 127d sind in 
der Langsrichtung der Fuhrungsschiene 22 urn einen der 
35 Langsabmessung der Schiebelager 61a bis 61 e entspre- 
chenden Betrag gegeneinander versetzL Sie bestimmen 
die hintere Endstellung der Verbindungsstangen 85a bis 
85d. Beim Zuriickschieben des Lamellenverbundes trifft 
zunachst die Verbindungsstange 85a auf den festen An- 
40 schlag 127a in der Fuhrungsbahn 40a. Durch fortgesetz- 
tes Einwirken der Antriebskraft auf den Lamellenver- 
bund wird von dem Riegeleingriffsstuck 91a auf eine 
Schragflache 128 des Riegelsteins 89a eine nach unten 
gerichtete Kraftkomponente ausgeubt. Dadurch wird 
45 der Riegelstein 89a in lotrechter Richtung gegenuber 
der Verbindungsstange 85a verschoben. Er kommt von 
der Ausnehmung 90 des Riegeleingriffsstuckes 91a frei 
und wird stattdessen mit seinem unteren Ende in die 
hinter sie (129a) von vier Ausnehmungen 129a bis 129d 
50 einer mit der Fuhrungsschiene 22 fest verbundenen Ar- 
retierung 130 gedruckt (Fig. 12b und 13b). Dadurch wird 
die Antriebsverbindung zwischen dem hintersten Schie- 
belager 61a und dem davorliegenden Schiebelager 61b 
aufgehoben. Die hinterste Schiebeiamelle 10a wird von 
55 dem Antrieb abgekuppelt Das Gleitstuck 60a wird ge- 
genuber der Fuhrungsschiene 22 arretiert. Beim weite- 
ren Verschieben der Lamellen 10b bis lOe nach hinten 
legt sich die Zunge 93 des Riegeleingriffsstuckes 91a 
iiber den Riegelstein 89a. Letzterer wird infolgedessen 
60 mit der Ausnehmung 129a in Eingriff gehalten. ■ 

Die Lamellentrager 56b bis 56e weisen dem Lenker 
83a des Lameilentragers 56a entsprechende, gieichfalls 
schrag nach vorne und unten verlaufende Lenker 83b 
bis 83e auf, die an ihrem freien Ende jeweils einen seit- 
65 lich abstehenden Lenkerbolzen 82b bis 82e tragen. Der 
Lenkerbolzen 82b des Lameilentragers 56b der zweit- 
hintersten Schiebeiamelle 10b wirkt mit einer dachfe- 
sten Fuhrungsbahn 131 zusammen, die einen zur Fun- 
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rungsschicnc 22 parallclcn Langsast 132 sowic cincn 
nach hintcn und union abfallenden Abschnitt 133 auf- 
weist (Fig. 6b). Bet der anfanglichcn Verschicbebcwe- 
gung des Lamellenverbundes 10a bis lOe lauft der Len- 
kerbolzen 82b cntlang dcm Langsast 132. Die Lamelle 5 
10b wire! infolgedcsscn translatorisch parallel zur Fiih- 
rungsschicnc 22 verschoben. Nachdem die Lamelle 10a 
in der zuvor crlauicrtcn Weise vom Antrieb abgekup- 
pelt und in ihrer ausgestellten hintercn Endlagc fixicrt 
ist. tritt der Lenkcrbolzen 82b in den schragen Abschnitt 10 
133 der Lenkbolzenfiihrungsbahn 131 iiber. Dadurch 
wird bcim weiteren Nachhintenschieben der Lamelle 
10b zugleich ein Schwenken dieser Lamelle urn die von 
dem Drehlagcrbolzen 57b bestimmte Schwenkachse 
15b erzwungen. Wenn die Schiebelamelle 10b ihre von 15 
dem Anschlag 127b vorgegebene Endstellung erreicht. 
steht sie parallel zu der zuvor ausgestellten hintersten 
Lamelle 10a. In dieser Stellung wird die Lamelle 10b in 
der fur die Lamelle 10a erlauterten Weise vom Antrieb 
abgekuppelt und durch Einlegen des Riegelsteins 89b in 20 
die Ausnehmung 129b der Arretierung 130 feiert. 

Die Lenkerbolzen 82c, 82d und 82e wirken mit einer 
Fuhrungshahn 135 der Fiihrungsschiene 22 zusammen 
(Fig. 6a, 6b, 7 und 8), die parallel zu den Fiihrungshahnen 
40a bis 40d verlauft und die sich bei 136 am vorderen 25 
Ende der Ausstellfuhrung 115 fortsetzt sowie dann in 
einen nach hinten und unten geneigten Abschnitt 137 
iibergeht. Der Lenkbolzenfuhrungsbahnabschnitt 137 
bewirkt im Zusammenspiel mit den Lenkerbolzen 82c, 
82d und 82e ein Verschwenken der Schiebelamellen 10c. 30 
lOd und lOe in eine zu den ausgestellten Lamellen 10a 
und 10b parallele Lage, wenn im Zuge des Nachhinten- 
schiebens des verbliebenen Lamellenverbundes die be- 
treffenden Lenkerholzen diesen Abschnitt erreichen. 
Auf den abfallenden Abschnitt 137 folgt nach hinten ein 35 
zur Dachflache wieder paralleler Lenkbolzenfuhrungs- 
bahnabschnitt 138. der es erlaubt, daB sich die bereits 
voll ausgestellten Schiebelamellen 10c und lOd noch et- 
was weiter nach hinten verlagern. bis sie in definiertem 
Abstand zu den jeweils dahinterliegenden. bereits aus- 40 
gestellten Lamellen stehen. Der Lenkerbolzen 82e der 
vordersten Schiebelamelle lOe erreicht nur das vorder- 
ste Ende des Lenkbolzenfuhrungsbahnahschnittes 138. 

Beim SchlieBen des Daches laufen die vorstehend fiir 
das Offnen geschildenen Vorgange sinngemaB entge- 45 
gengesetzt ab. Die Mitnahme der Anbindungsstange 
101 erfolgt dabei durch FormschluB zwischen der Anla- 
geflache 140 des Kupplungsstuckes 39 und einer kom- 
plementaren Anlageflache 141 des Riegelsteins 98 
(Fig. 12a), bis der Riegelstein 98 beim Verschieben eine 50 
Stellung uber der rahmenfesten Ausnehmung 99 er- 
reicht und durch eine von den Anlageflachen 140. 141 
ubertragene lotrechte Kraftkomponente in die Ausneh- 
mung 99 gedruckt wird. Das Kupplungsstuck 39 weist 
ferner eine Anschlagflache 142 auf. die sich beim Ver- 55 
stellen in SchlieBrichtung gegen eine Anschlagflache 
143 der Antriebsstange 64 anlegi. urn diese mitzuneh- 
men. Die Anhebekulisse 70 wird ihrerseits von der An- 
triebsstange 64 in SchlieBrichtung uber den Riegelstein 
73 und die Anlageschrage 144 der Ausnehmung 76 mit- 60 
genommen. Beim SchlieBen wird der Riegelstein 89d 
uber die Schrage 128 nach oben bewegt. wodurch die 
Teile 91d und 85d in Offnungsnchtung vcrkuppeh sind. 
Im Zuge der SchlieBbewegung trifft dann eine An- 
schlagflache 146 des Riegeleingriffstiickes 91e auf cine 65 
Anschlagflache 147 der Verbindungsstange 85d. Da- 
durch werden das Schiebelagcr 61 e und die Verbin- 
dungsstange 85d sowic infolgcdcssen auch die weiteren 
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Schiebelagcr mit den daran gelagerten Lamellen in 
SchlieBrichtung mitgenommcn. 

Die Teile 60. 61. 85 und 93 konnen gegebencnfalls in 
cincm cinzigen Bauteil integriert sein. 

Patcntanspriiche 

1. Fahrzcugdach mit einer Folge von Lamellen zum 
wahlweisen VerschlicBen oder mindestens teilwei- 
scn Freigcben einer Dachoffnung in einer festen 
Dachflache. wobei die Lamellen in der SchlieBstel- 
lung dichtend aneinander anstoBen und einen fla- 
chigen Lamellenverbund bilden, innerhalb dessen 
jede Lamelle beidseits an zwei in Verschieberich- 
tung in Abstand voneinander liegenden Fiihrungs- 
stellen entlang von Fuhrungen derart gefiihrt ist, 
daB beim Verstellen der Lamellen der flachige La- 
mellenverhund eine Translationsbewegung aus- 
fiihri. und wobei dieser Verbund im Bereich seines 
in Offnungsrichtung vorne liegenden Endes durch 
Verschwenken jeweils einer einzelnen Lamelle urn 
eine ihre beiden Fiihrungsstellen Lamelle fiir La- 
melle beim Offnen des Daches aufgelost bzw.'beim 
SchlieBen des Daches wiederhergestellt wird. da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Fiihrungs- 
stellen (Drehlagerbolzen 57a bis 57e. Lenkerbolzen 
82a bis 82e) der Lamellen (10a bis lOe) im gesamten 
Verstellbereich der Lamellen mit den Fuhrungen 
(Fuhrungsschiene 22. Fiihrungsbahnen 116,131,135) 
in Eingriff gehalten sind. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lamellen (10a bis lOe) jeweils an 
einer ihrer Fiihrungsstellen (Drehlagerbolzen 57a 
bis 57e) an einem entlang von Langsfuhrungen 
(Fuhrungsschiene 22) verstellbaren Gleitstiick (60a 
bis 60e) um eine quer zu der Verschieberichtung 
der Lamellen verlaufende Schwenkachse (15a bis 
15e)drehbar gelagert sind. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Schwenkachsen (15a bis 15e) der 
Lamellen (10a bis lOe) gegeniiber der in SchlieB- 
richtung vorne liegenden Kante (58) der betreffen- 
den Lamelle jeweils in Offnungsrichtung versetzt 
sind. 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB die La- 
mellen (10a bis lOe) jeweils an ihrer anderen Fuh- 
rungsstelle (Lenkerbolzen 82a bis 82e) mit einer 
Fuhrungsbahn (116. 131, 135) zusammenwirken. 
welche die zum lamellenweisen Aufldsen und Wie- 
derherstellen des flachigen Lamellenverbundes er- 
forderliche Schwenkbewegung der einzelnen La- 
mellen in Abhangigkeit von der Verschiebebewe- 
gung der Lamellen erzwingt. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Fiihrungsbahnen (116. 131. 135) 
derart gestaltet sind. daB die Lamellen (10a bis lOe) 
im voll ausgeschwenkten Zustand parallel zueinan- 
der stehen. 

6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche. dadurch gekennzeichnet. daB die Fuh- 
rungen (Fuhrungsschiene 22. Fiihrungsbahnen 116, 
131. 135) dachfest ausgebildet sind. 

7. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche. dadurch gekennzeichnet. daB die ande- 
re Fiihrungsstelle (Lenkerbolzen 82a bis 82e) jeder 
Lamelle (10a bis lOe) gegeniiber der einen Fiih- 
rungsstelle (Drehlagerbolzen 57a bis 57e) jeweils 
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nach unten und in SchlieBrichtung versetzt ange- 
ordnei ist. 

8. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehendcn 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die ande- 

re Fiihrungsstelle der Lamellen (10a bis 10e)jeweils 5 
von einem Lenkerbolzen (82a bis 82e) gebildct ist, 
der an einem mit der betreffenden Lamelle fest 
verbundenen Lenker (83a bis 83e) angebracht isi. 
der von der zugehorigen Lamelle in SchlieBrich- 
tung schrag nach unten absteht. I0 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB zum Ver- 
stellen der Lamellen N (10a bis lOe) ein gemeinsamer 
Antrieb (Kupplungsstuck 39, Antriebskabel 41, An- 
triebseinheit 45) vorgesehen ist, von dem die La- 15 
mellen beim Offnen des Daches zum Auflosen des 
flachigen Lameilenverbundes nacheinander abkup- 
pelbar sind bzw. mit dem die Lamellen beim Schlie- 
Ben des Daches zum Wiederherstellen des Lamei- 
lenverbundes nacheinander kuppelbar sind. 20 

10. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch eine der in Off- 
nungsrichtung ersten Lamelle (10a) zugeordnete 
Schwenkvorrichtung (Lenkerbolzen 82a, Anhebe- 
kulisse 70) zum Verschwenken dieser Lamelle, 25 
wahrend ihre Schwenkachse (15a) mit Bezug auf 
die Fuhrungen (Fuhrungsschiene 22) feststeht 

H. Fahrzeugdach nach Anspruchen 8 bis 10. ge- 
kennzeichnet durch eine Anhebekulisse (70). die in 
der Verschieberichtung der Lamellen (10a bis lOe) 30 
verschiebbar gefuhrt ist, die zum Verschwenken 
der in Offnungsrichtung ersten Lamelle (10a) mit 
dem Antrieb (Kupplungsstuck 39. Antriebskabel 
41, Antriebseinheit 45) fiir eine Verschiebebewe- 
gung entlang der Langsfuhrung (Fuhrungsschiene 35 
22) kupoelbar ist, die mit dem Lenkerbolzen (82a) 
der in Offnungsrichtung ersten Lamelle in Eingriff 
steht. wahrend diese Lamelle ihre Verschiebe-End- 
stellung in SchlieBrichtung einnimmt und durch de- 
ren Verschiebebewegung die Lamelle (10a) zwi- 40 
schen der SchlieBstellung und einer teilausgestell- 
ten Lage verschwenkt wird, die ein Verschieben 
der Lamelle (10a) zulaBt. 

12. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 9 bis 

1 1 . dadurch gekennzeichnet, daB bei geschlossenem 45 
Dach die Gleitstucke (60a bis 60e) der Lamellen 
(10a bis lOe) tiber langsverschiebbar gefuhrte Ver- 
bindungsstangen (85a bis 85d) und zugeordnete 
Kupplungen (Riegelstein 89a bis 89d, Zapfen 92, 
Schiebelager 61a bis 61e) formschlussig miteinan- 50 
der verbunden sind, und daB beim Offnen des ge- 
schlossenen Daches diese Kupplungen beginnend 
mit dem in Offnungsrichtung vorne liegenden La- 
mellenpaar (10a. 10b) ausriicken bzw. beim Schlie- 
Ben des offenen Daches diese Kupplungen begin- 55 
nend mit dem in SchlieBrichtung vorne liegenden 
Lamellenpaar(10e, lOd) einrucken. 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12. dadurch ge- 
kennzeichnet. daB zum Ausriicken der Kupplungen 
(Riegelstein 89a bis 89d, Zapfen 92, Schiebelager 6 o 
61a bis 61e) dachfeste Anschlage (127a bis 127d) 
vorgesehen sind. auf welche die Verbindungsstan- 
gen (85a bis 85d) beim Offnen des Daches der Reihe 
nach auftreffen. 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 12 oder 13. da- 6 5 
durch gekennzeichnet. daB das Gleitstuck (60e) der 

in SchlieBrichtung vordersten Lamelle (lOe) mit 
dem Antrieb (Kupplungsstuck 39. Antriebskabel 
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41, Antriebseinheit 45) losbar kuppelbar ist. 

15. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 2 bis 

14. dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitstucke 
(60a bis 60e) bei geschlossenem Dach gegenuber 
den Langsfuhrungen (Fuhrungsschiene 22) arre- 
tiert sind. 

16. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 2 bis 

15. dadurch gekennzeichnet. daB die Gleitstucke 
(60a bis 60e) jeder der Lamellen (10a bis lOe) ge- 
genuber den Langsfuhrungen (Fuhrungsschiene 22) 
arretiert werden, wenn die betreffende Lamelle ih- 
re voll ausgestellte Lage erreicht. 

17. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich des vorderen Endes der Dachoffnung (13) ein 
ausstellbarer, lamellenformiger Windabweiser (16) 
vorgesehen ist. der sich in seiner AuBerbetriebsstel- 
lung an den in SchlieBstellung befindlichen flachi- 
gen Lamellenverbund dichtend anschlieBt. 

18. Fahrzeugdach nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Windabweiser (16) zum Ver- 
stellen zwischen seiner AuBerbetriebsstellung und 
einer ausgestellten Arbeitsstellung gleichfalls mit 
dem gemeinsamen Antrieb (Kupplungsstuck 39, 
Antriebskabel 41, Antriebseinheit 45) kuppelbar ist. 

19. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 9 bis 
18, dadurch gekennzeichnet, daB die zum Kuppeln 
der verstellbaren Dachkomponenten mit dem ge- 
meinsamen Antrieb (Kupplungsstuck 39, Antriebs- 
kabel 41, Antriebseinheit 45) vorgesehenen Kupp- 
lungen als Riegelstein-Schaltkupplungen ausgebil- 
det sind. 

20. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB der ge- 
meinsame Antrieb Antriebskabel (41). vorzugswei- 
se in Form von Gewindekabeln, aufweist, die mit 
einer Antriebseinheit (45) in Antriebsverbindung 
stehen. 
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